KURIOZUM

Az elsd |§azan sikeres Porschét Ferry Porschénak koszonhet-

juk aki 1947-ben fogott bele az olcsé és konnyii sportauto ter- &

= vezésébe. A 356-0s jott, latott és gyozott, formaja, legendaja,

=3 idotallo konstrukcioja miatt pedig a veteranos kozosség igazi
p favoritja a mai napig. Egy kiilonleges, versenyzésre is kész pél-
¥ danyat Toth Barnabas jovoltabél mutatjuk be.
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22 %.. VETERANGARAZS

erry Porsche elsd prébalkozasa
nem tlnt éppen brutélis erégép-
nek. A tervezé cs6vazra kalapalt
aluminiumkarosszériaba épitette
be a Bogarhatu Type 1-es Volks-
wagen maédositott, négyhengeres, 1086
kdbcentiméteres és immar negyven l6erds
boxermotorjat, azonban a hatszaz kilo-
grammnal is konnyebb &s-Porsche flirgén
gyorsult és akar szaznegyvennel is sza-
guldhatott. Az igéretes prototipus sorozat-
gyartasba kivankozott, azonban el6tte meg
kellett 6t ismertetni a nagyérdemiivel. A
korabeli marketing menete a kovetkez6
volt: az olajos kezil konstrukt6rok eldalli-
tottak egy lehetdség szerint minél firgébb
autét, majd azzal minden széba joheté
versenyen elindultak a szerz6dtetett
versenyzOk. A sportsikereknél pedig nem
kellett jobb ajanlas...

Gmiind elesett
A Porschénal is e receptet kovették, a
kicsi, am sulyahoz mérten mégis erdsnek
szamitd auté pedig meglepetésre remekul
szerepelt a versenyeken. Hiaba (ltek ha-
talmas, erétél rotyogé hat- és nyolchenge-
res motorok a rivalisokban, a kistermet(
Porsche Ugyesebben kanyarodott, pillesu-
lya miatt pedig jobban gyorsult és lassult.
Az Uj marka igy egyre ismertebbé valt, az
érdekl6dés is egyre nétt iranta, hamaro-
san pedig megkezd6dott a sorozatgyartas.
Mivel a fejlesztés ,356" kddszamon folyt,
a kész modell is ezt az azonositét kapta.
Az acélkarosszériaval rendelkezd 356-0s
végul 1949-ben a Genfi Autészalonon
mutatkozott be és azonnal vagyott targy
lett Nyugat-Eurépa és Amerika tollaso-

do polgarainak korében. A Volkswagen
egyszerlien nem tudott eleget gyartani
bel6le, igy az els6 néhany tucat elkészité-
se utan az addig az ausztriai Gmindben
miikod6 Uzemet ledllitottdk és 1950-t6l
az NSZK-ban, Zuffenhausenben allitottak
elé a 356-osokat. Erdekes médon csak a
Gmundben készilt néhany példany kapott
aluminium karosszériat, a zuffenhauseni
példanyok héja mar acélbdl késziilt. Bar
kezdetben valéban testvérnek szamitott a
Bogarhatu Volkswagen és fiirge kisdccse,
az Otvenes évektdl kezdve egyre keve-
sebb kozos alkatrészik akadt. A ndvekvd
teljesitményl 356-0sok nemcsak mas
motort, de er6sebb valtét, kuplungot, négy
tarcsaféket, modositott felfUggesztéseket,
kerékagyakat, gumikat kaptak.

Uta9ll-ig

A Porschék tobb évtizedes karrierje alatt

a fejleszt6k nem Ultek a babérjaikon,
hajtotta 6ket a becsvagy €s a rivalis sport-
kocsigyartok — elsdsorban a Ferrari és a
Jaguar — irama. A 356-0s késtbb ezerha-
romszaz, majd ezerotszaz kdbcentiméte-
res motort kapott, a csticsmodellben, azaz
a Carreraban egy szazléer6s kétliteres

dolgozott. A sikeres szériat folyamatosan
reszelgették, fejlesztették, legismertebb
képviselbje, a 356B 1959-ben debutalt. A
C jelzési modellre djabb négy évet kellett
varni, a mérnokok pedig atdolgoztak a
karosszériat, a fékeket, a felfuggeszté-
seket is. A 356C valtozat legerdsebb,
Carrera osztalyat mar kétezer kobcentis,
szazharminc 16erds motor ropitette. A
futdszalagrol kikerllt hetvenhatezer darab
356-0s mindegyike strapabir6 szerkezet-
nek bizonyult, a becslések szerint fellk

a mai napig mikoddképes. Utdéduk a
legendas 911-es lett, amely 1965-ben

kerllt sorozatgyartasba. Eredetileg 901-
es lett volna a neve, de err6l lemondtak,
els6sorban azért, mert a 901-es kédnevi
kisérleti modell szamos gyermekbeteg-
séggel kliszkodott, félo volt, hogy e szam
rossz emlékeket ébreszt majd a kés6bbi-
ekben. Masodsorban azért valasztottak a
911-es szamot, mert a Peugeot koraban
minden, harom szambo6l és kozépen
sajat modelljei szamara tartsa fent 6ket.
A 911-es szerencsére el6dje hagyomanya-
inak mélté folytat6ja lett — de ez mar egy
masik torténet.

Foldbe siippedt

Téth Barnabas évekkel korabban dontott
gy, hogy vasarol maganak egy 356-ost,
vagy egy korai 911-est, végll a hatvanas
évek kozepének kinalatabol egy 356-0s
akadt a horogra.

- Ezt a Porschét egykori tulajdonosa Ame-
rikabol hozatta, de aztan nem (jittatta
fel, hanem hagyta, hogy egy fenydliget-
ben sorvadjon el. Amikor ratalaltam,
valté és motor nélkul arvalkodott félig a
foldbe slippedve. A karosszéria termé-
szetesen porra rohadt, de elhataroztam,
hogy megmentem — mesélt Barnabas

a kezdetekrsl. Ot évig tart6 restaurélas
vette kezdetét, a karosszéria Nyirba-
torban épult, a motort pedig egy barat,
Nagy Gabor hozta helyre. Ha id6kozben
elfogyott a lelkesedés, Barnabas mindig
régi almabol meritett erét, eljutni a Mon-
te Carlo Rallyra.

- Az eredetileg utcai hasznalatra terve-
zett példanyt aprélékos munkaval és a
FIA el6irasainak betartdsaval alakitottuk
versenyautova egy keszthelyi mihelyben. A
munka soran természetesen volt akadaly
bdven, egy id6ben példaul teljesen leallt
a restauralas, mert égen-féldon nem talal-
tam hatsé szélvédét. A minden iranyban
hajlitott Uveget végll egy bontott autébol
sikerllt megvasarolnom Magyarorszagon,
pedig el6tte hidba leveleztem a fél vilaggal
— kozolte Barnabas, aki beszamolt szivet
melenget6 pillanatokrdl is.

- Amikor bukécsovet rendeltem az OMP
nevi cégtol, a postakoltséggel egyltt

is csak Otszaz eur6t fizettem, az 6nkolt-
ségi aron legyartott és hazhoz szallitott
alkatrész mellé pedig egy Uzenetet
kaptam, mely szerint gratulalnak nekem
és kitartast kivannak ahhoz, hogy elériem
a célom, elkészuljén a veteran verseny-
autém. Hasonl6an kedvesek voltak az
amerikai FullSafe munkatarsai is, akiktdl
versenytankot rendeltem. A NASCAR és
az IndyCar hivatalos beszallitéja nem
utasitotta el a kérésemet, legyartotta és
megkuldte a benzintankot — tudtam meg a
Porsche gazdajatol.

Var MonteCarlo

Az ,OT” rendszammal is rendelkezé

kis 356-0s ma mar teljesiti a Historic
Monte Carlo Rally minden el6irasat, a
versenyszabadlyzatban lefektetett 6sszes
feltételt és kivanalmat. A buké6csé, a
benzintank, a biztonsagi v és minden
egyéb felszerelése homoldg, azaz ki-
elégiti a szigoru elvarasokat. Barmilyen
oldtimer-versenyen rajthoz allhatna,
ahol kora megengedi, azok a versenyek

Toth Barnabas

a négykerekii
gsaladtag

Készségesen szaguld a palyan

természetesen kivételek, ahol az évjarat
szamit.

- A FIA részletesen leirja, hogy milyen
paraméterekkel kell rendelkeznie egy
olyan auténak, amely elindulhat a historic
versenyeken. Az elGirasokat pedig az
utolsé betdig betartottuk, ezért kellett a
bukécs6, a versenytank, a keményebb
futémi és a tobbi alkatrész. Mivel a
motor csak gyari lehet, azt a felujitas
soran eredeti allapotara allitottuk visz-
sza, egyedul a FIA altal is engedélyezett
valtoztatdsokat hajtottuk végre, igy fokolt
tengelyt és bronz csapagyakat épitettink
bele. Amikor elkészlilt a Porsche, egyal-
taldn nem okozott csalédast. Nem érzem
sziiknek, remekll megy, jol lassul, nagyon
szerethetd, agilis autd, mindig mosolyogva
Ulok bele. A szerel6m is kedveli, 6 gondos
neveldanyaként hazhoz jon az olajcsere és
a kisebb szervizek miatt. Nagyon figyelme-
sen viseli gondjat a 356-osnak — mondta
el Barnabas, aki nemcsak sajat garazst
épitett a Porschénak, de megfogadta,
hogy nem adja el soha. Dédelgetett dlma
pedig az, hogy egyszer rajthoz all vele a
Monte Carlo Rallyn.




